
Общество

www.br.az Бакинский рабочий 7Бакинский рабочий
понедельник, 12 февраля 2024 года

ТРАНСПОРТ

Хотя доходы от нефти и газа 
пока еще по-прежнему фор-

мируют значительную часть го-
сударственной казны, налого-
вая перестройка последних лет 
и неустанная работа профиль-
ных ведомств в русле достиже-
ния прозрачности поддержали 
существенный рост фискальных 
отчислений. 

Тамила ХАЛИЛОВА,
«Бакинский рабочий» 

Результаты коренной перестрой-
ки не заставили себя ждать. Если при-
глядеться к доходной части государ-
ственного бюджета, то можно увидеть, 
что в этом году половина поступле-
ний «народного кошелька» придется 
на ненефтяной сектор национальной 
экономики. Помимо развития неугле-
водородных отраслей и прозрачно-
сти в сфере налоговых и таможенных 
отчислений уменьшение доходов от 
нефти и газа тоже способствует усиле-
нию нагрузки на фискальные ведом-
ства. Котировки нефти и газа на ми-
ровых рынках хоть и уступают про-
шлогодним уровням, они остаются 
на достаточно высокой отметке, од-
нако совсем не радуют прогнозы по 
нефтедобыче. 

Следуя прогнозам Счетной палаты, 
если в прошлом году добыча нефти 
с конденсатом сократилась по срав-
нению с позапрошлогодним показа-
телем на 6,7% и составила 30,5 млн т, 
то в этом году прогнозируемая добы-
ча главного экспортного ресурса на-
шей страны уменьшится до 29,5 млн 
т. Стоит ли объяснять, что такой рас-
клад был вполне ожидаем, а потому 
на протяжении предыдущих лет при-
лагались масштабные усилия для ди-
версификации экономики. Руковод-
ствуясь этой приоритетной целью, 
поднимались важнейшие отрасли на-
родного хозяйства, государство ока-
зывало комплексную помощь разви-
тию ненефтяных производств, под-
держивая их рост на селе и всячески 
опекая фермеров, добиваясь тем са-
мым прироста хозяйств с добавлен-
ной стоимостью. 

Именно на этой волне началась 
планомерная налоговая реформа, а все-
сторонняя поддержка бизнеса про-
ходила под девизом обеления эконо-
мики и роста бюджетных доходов от 
ненефтяного сектора народного хо-

зяйства. Значительная часть работы 
в этом ключе уже проделана, а в до-
стигнутых результатах можно убедить-
ся на примере формирования доход-
ной части бюджета нынешнего года. 

Так, прогнозируемые совокуп-
ные доходы государственного бюд-
жета в нефтегазовом секторе соста-
вят 17 млрд 164 млн манатов. Ожи-
даемые отчисления в госбюджет по 
линии Государственной налоговой 
службы вырастут на 1 млрд 122 млн 
манатов - до 13 млрд 865 млн. Уве-

личатся и таможенные отчисления 
- Госкомтаможни перечислит в каз-
ну 5 млрд 900 млн манатов, что на 
172 млн манатов, или на 3%, больше 
прогнозов минувшего года. На дру-
гие источники поступлений придет-
ся 388 млн манатов, а по платным ус-
лугам бюджетных организаций - 831 
млн манатов.

Правительство планирует и впредь 
наращивать долю ненефтяных посту-
плений в государственный бюджет. 
Об этом говорит и недавнее заявле-
ние министра финансов Самира Ша-
рифова. «В последующие годы важно 
продолжить принятую фискальную 
политику, направленную на после-
довательное снижение соотношения 
дефицита ненефтяной базы сводного 
бюджета к ненефтяному ВВП и обе-
спечение бюджетных расходов за счет 

увеличения доходов от ненефтяного 
сектора», - сообщил глава ведомства. 

При этом доходы сводного бюдже-
та на следующий год прогнозируются 
в размере 38 млрд 998 млн манатов, 
расходы - 42 млрд 376 млн манатов, 
дефицит - 3 млрд 379 млн манатов. 
Как видно, даже в условиях падения 
нефтедобычи взвешенная политика 
правительства, а также меры по ди-
версификации экономики позволили 
добиться отношения дефицита к ВВП 
на уровне всего лишь 2,9%.

Все это предсказуемые резуль-
таты взвешенного курса на рефор-
мы в налоговой сфере, помножен-
ные на обеление экономики, выход 
из тени хозяйствующих субъектов, 
позволившие нашей стране опереть-
ся на растущие показатели ненефтя-
ного сектора, развивающийся бизнес 
и возрастающее число налогоплатель-
щиков. Так что сегодня мы пожинаем 
результаты этих трудов. По состоя-
нию на начало февраля текущего года 
в стране зарегистрированы 1 522 750 
налогоплательщиков. На эти радуж-
ные показатели указывают в Государ-
ственной налоговой службе при Ми-
нистерстве экономики. По данным ве-
домства, 87,3% налогоплательщиков 
- физические лица, а 12,7% - юриди-
ческие лица и другие организации.

Уместно заметить, что по сравне-

нию со статистикой на первые числа 
февраля прошлого года общее число 
налогоплательщиков увеличилось на 
8%. Причем за последний год в сег-
менте физических лиц наблюдается 
8-процентный рост, а число юридиче-
ских лиц увеличилось на 8,4%. Сегод-
ня уже можно утверждать, что выра-
женный вектор правительственных 
мер, направленный в поддержки биз-
неса и благоприятной деловой среды, 
выражается не только в показателях 
доходов государственной казны, но 
и в более емких макроэкономических 
индикаторах.

Так, доля частного сектора в эко-
номике Азербайджана уже достиг-
ла 86,5%. Как следствие, неподкон-
трольная государству хозяйственная 
сфера формирует аж 78% рынка за-
нятости, сообщил накануне прези-
дент Конфедерации предпринима-
телей (работодателей) Азербайджана 
Мамед Мусаев, отметив, что эти под-
вижки с государственной поддерж-
кой выраженных процессов в русле 
развития предпринимательства. По 
его словам, последовательные прави-
тельственные меры поддержки пред-
принимательства, а главное, достиг-
нутый формат взаимодействия биз-
неса и государства, развивающийся 
на благоприятной почве партнерских 
отношений, находятся в основе на-
шей экономической устойчивости. 
А потому никто не поспорит, что се-
годняшние подвижки представляют 
собой продолжение масштабной на-
логовой перестройки, стартовавшей 
еще несколько лет назад на волне не-
благоприятной конъюнктуры в ми-
ровой экономике, обвалившей цены 
на углеводороды. А опорой масштаб-
ных налоговых реформ стали столь 
же комплексные меры по развитию 
бизнес-среды. 

В итоге число предпринимателей 
на сегодняшний день даже превысило 
рекордную отметку в 759 тыс., а льви-
ная доля субъектов бизнеса представ-
лена в сфере микро-, малого и сред-
него бизнеса. А ведь эта сфера спра-
ведливо признана главным триггером 
экономического роста и развития, по-
скольку малый и средний бизнес фор-
мируют костяк народного хозяйства, 
а в условиях обеления экономики ока-
зывают благотворное влияние на рост 
налоговых отчислений, превращаясь 
в важнейший источник бюджетных 
ненефтяных поступлений. 

Похоже, городские власти все-
рьез взялись за обеспечение 

нормального движения автобу-
сов и повышение привлекатель-
ности этого вида общественного 
транспорта. Специально в этих 
целях в столице создаются вы-
деленные полосы. 

Елена МАЛАХОВА,
«Бакинский рабочий»

Правда, отношение к ним неодно-
значное: многие автомобилисты уве-
рены, что эти полосы только мешают. 
Напротив, не согласны с таким мне-
нием Азербайджанское агентство на-
земного транспорта (AYNA) и многие 
эксперты, считающие новшество жиз-
ненной необходимостью. 

Согласно Генплану Баку, к 2040 году 
общая протяженность выделенных 
полос для общественного транспор-
та будет увеличена с нынешних 16 до 
112,2 полоса-километров. В частности, 
«выделенка» осенью прошлого года 
была создана на трассе Баку-Сумгайыт, 
но некоторые считают, что это новше-
ство не пошло на пользу и пробок из-
за этого стало только больше. К приме-
ру, депутат парламента Хикмет Бабаев 
считает, что внедрять эти новшества 
без масштабных работ по реконструк-
ции дорог бесполезно. Однако в AYNA 
подчеркивают, что беспрепятствен-
ное движение пассажирских автобу-
сов обеспечивает пропускную способ-
ность дорог. И для того чтобы увели-
чить пропускную способность трассы 
Баку-Сумгайыт, на ней созданы авто-

бусные полосы от Хырдаланской кру-
говой развязки до Бакинского меж-
дународного автовокзального ком-
плекса и в обратном направлении. 
Мониторинг показал, что принятые 
меры привели к тому, что время на-
хождения пассажиров в пути сокра-
тилось в среднем на 25 минут, а чис-
ло перевезенных пассажиров увели-
чилось на 8%. 

Эксперт в сфере транспорта Рауф 
Агамирзаев, комментируя ситуацию, 
заметил, что до сих пор многие не ос-
ведомлены о современных трендах 
в этой области. 

- Нельзя оценивать городскую сре-
ду исключительно из окна своего авто-
мобиля, - говорит собеседник. - В Ген-
план Баку заложен принцип устойчиво-
го развития города, и в этом большую 
роль играет развитие общественного 
транспорта и средств микромобиль-
ности. В современном мире на пер-
вом месте в городской среде стоит пе-
шеход, и уже потом строится инфра-
структура. В концепции 15-минутного 
города в пешей доступности долж-
ны находиться многие необходимые 
в ежедневной жизни услуги. Это не 
что-то новое, в свое время в Баку все 
так и было, но, к сожалению, эту кон-
цепцию не удалось сохранить. А сей-
час ее необходимо возродить. Напри-
мер, раньше в микрорайонах, поселках 
городского типа рядом с жилыми до-
мами были детсад, школа, поликлини-
ки, разветвленная сеть общественно-
го транспорта - трамваи, троллейбу-
сы, электрички, автобусы, метро. Но 
со временем возросла автомобилиза-

ция, что повлияло на устройство го-
родской среды. Начали расширять до-
роги, ограничивая доступность вну-
три города. 

Считаю, что дороги магистрально-
го типа внутри города - неправильное 
решение. В столице дорожное движе-
ние должно регулироваться светофора-
ми и необходимы короткие переходы 
с одной части улицы на другую. Нуж-
но убрать все барьеры, чтобы удоб-
но было передвигаться пешком. Но 
сегодня это достаточно агрессивная 
для пешеходов среда.  

Р.Агамирзаев считает необходи-
мым наличие сети велодорожек, что-
бы расстояние до пяти километров 
можно было при желании преодолеть 
на велосипеде или скутере. Пешеход 
движется в среднем со скоростью 15 
км/ч, на средстве микромобильности 
скорость передвижения возрастает до 
25 км/ч, на автобусе - 50 км/ч. И го-
рожанин сможет сам решить, с какой 
скоростью и на каком виде транспор-
та ему передвигаться.  

- Важно, чтобы люди как мож-
но меньше пользовались машинами 
и больше общественным транспор-
том, а в него для этого надо вклады-
ваться, - подчеркивает эксперт. - Ин-
вестиции себя оправдают, о чем го-
ворит опыт других стран. Каждый 
доллар, вложенный в развитие об-
щественного транспорта, приносит 
городской экономике четыре доллара 
прибыли. Кстати, внедрение платно-
го паркинга повлияет на то, что боль-
шее число граждан смогут отказаться 
от личных автомобилей. Но для этого 

должно эффективно работать то, что 
есть сейчас. Чтобы автобусы не стоя-
ли в пробках, для них создают выде-
ленные полосы, и они должны жест-
ко контролироваться, чтобы на них не 
заезжал личный транспорт. Помогут 
в этом деле камеры видеонаблюдения, 
которые и будут фиксировать наруше-
ния. Сейчас за подобное нарушение 
предусматривается штраф в размере 
40 манатов. Если нарушение было со-
вершено не единожды, нужно лишать 
человека водительских прав. 

Надо понимать, что создание та-
ких полос улучшает ситуацию на до-
рогах. Например, полоса для автобу-
сов на трассе Баку-Сумгайыт позво-
лила значительно сократить время 
нахождения в пути. Надо постарать-
ся сделать так, чтобы автобусные ли-
нии работали как коридоры и были 
взаимосвязаны между собой. 

Есть еще один важный момент - 
чтобы эффективно работали автобус-
ные компании-перевозчики, надо ме-
нять бизнес-модель - уйти от советской 
плановой системы и перейти на брут-
то-контракты, субсидируемые государ-
ством. В этом случае государство будет 

предъявлять к ним более жесткие тре-
бования. Кстати, согласно изменению 
в законодательстве, если раньше грузо- 
и пассажироперевозчикам давали ли-
цензии на год, то сейчас - на семь лет. 
Безусловно, все это - важные решения. 

Что касается пробок, то они в ме-
гаполисах - нормальное явление, но 
в часы пик, а у нас они начинают но-
сить перманентный характер. При том, 
что альтернативы, как куда-то добрать-
ся, сейчас нет. 

У общественного транспорта должен 
быть четкий график движения. Ведь ка-
ждая минута на счету. Если люди уви-
дят, что они быстрее доедут до пункта 
назначения на автобусе или велосипе-
де, они выберут эти виды транспорта.  

От себя добавим, что город не мо-
жет дать необходимую мобильность 
только благодаря пешеходной инфра-
структуре, микромобильности и ав-
тобусам. Это всего лишь начальный 
этап, далее необходимо внедрять еще 
и рельсовый транспорт. 

Реформы в действии
Число налогоплательщиков выросло за год еще на 8% 

Число предпринимателей превысило рекорд-
ную отметку в 759 тыс., а львиная доля 
субъектов бизнеса представлена в сфере 
микро-, малого и среднего бизнеса

С заботой 
о гражданах
В ряде районов  
столицы откроются  
новые учреждения  
социального  
обслуживания

Агентство социальных ус-
луг при Министерстве тру-
да и социальной защиты насе-
ления планирует в этом году 
открыть новые учреждения 
социального обслуживания 
в Сабунчинском, Сурахан-
ском и Гарадагском районах 
столицы.

Как сообщили БР в отделе по 
связям с общественностью ми-
нистерства, в этих учреждениях 
нуждающимся в особой заботе 
лицам из уязвимых групп населе-
ния будут оказываться социаль-
но-медицинские, социально-пра-
вовые, социально-психологические 
и другие услуги. Цель - расши-
рить инфраструктуру социаль-
ного обслуживания и повысить 
доступность социальных услуг 
для уязвимых групп населения.

Агентство социальных услуг 
продолжает работы по социаль-
ной реабилитации и реинтегра-
ции для обеспечения проживания 
лиц из этой категории в семье.

Кабинет Министров Азербайд-
жана утвердил Список произ-
водств, профессий, должностей 
и показателей, дающих право на 
трудовую пенсию по возрасту на 
льготных условиях.

Так, в список включены товарные 
операторы, машинисты насосных уста-
новок, крановые машинисты стаци-
онарных кранов на морских основа-
ниях, эстакадах, операторы по сбору 
газа, операторы газораспределитель-
ных станций, монтажники техноло-
гических трубопроводов.

Из списка исключены кочегары 
паровозов и паровых кранов на же-
лезнодорожном ходу, машинисты па-
ровозов и паровых кранов на желез-
нодорожном ходу, помощники маши-
нистов паровозов и паровых кранов 
на железнодорожном ходу, котельщи-
ки, занимающиеся горячей промыв-
кой котлов паровозов, котельщики 
паровозных депо, задействованные 
в пунктах слива-налива сернистой 
нефти и коррозионно-активных ве-
ществ, лица, принимающие и сдаю-
щие грузы и багаж, мойщики котлов 
паровозов.

Министерству труда и социальной 
защиты населения поручено в тече-
ние шести месяцев обеспечить при-
ведение тарифно-квалификационных 
справочников в соответствие с этим 
решением и проинформировать Ка-
бинет Министров. Это учитывается 
и в отношении случаев назначения 
или перерасчета трудовой пенсии по 
возрасту на льготных условиях за пе-

риод, предшествующий дате вступле-
ния решения в силу.

Действующий в настоящее время 
Список профессий и должностей, да-
ющих право на пенсию на льготных 
условиях (на 5 лет раньше), состоит 
из 35 разделов, 280 подразделов и бо-
лее 4000 наименований должностей 
и профессий. Усиление мер по охра-
не труда и технике безопасности на 
рабочих местах, а также внедрение 
в производство современных техно-
логий делают необходимым измене-
ние списка тяжелых и вредных про-
фессий и должностей, дающих право 
на льготную пенсию. Решение отра-
жает совершенствование указанно-
го списка, а также изменения, осно-
ванные на результатах аттестации 
рабочих мест, проведенной в соот-
ветствии с Постановлением Кабине-
та Министров от 6 марта 2000 года  
№38. В постановлении по результа-
там аттестации рабочих мест, прове-
денной Министерством сельского хо-
зяйства, SOCAR, ЗАО «Азербайджан-
ское Каспийское морское пароходство» 
и ЗАО «Азербайджанские железные 
дороги», в новой редакции даны на-
звания профессий по трем направле-
ниям, шесть новых профессий добав-
лены в список льготных профессий.

Согласно постановлению, на ос-
новании предложений соответству-
ющих органов из списка профессий, 
дающих право на трудовую пенсию 
по возрасту на льготных условиях, 
исключено 13 наименований профес-
сий, утративших актуальность, кото-
рых в настоящее время не существует.

Время в пути,
или Как избежать коллапса на столичных дорогах

К 2040 году общая 
прот яженность 
выделенных полос 
для общественного 
транспорта будет 
увеличена с нынеш-
них 16 до 112,2 поло-
са-километров

На льготных условиях
Утвержден список профессий,  

дающих право на пенсию по возрасту

Специальный корреспондент 
ТАСС, командир отряда космо-
навтов Роскосмоса Олег Коно-
ненко сфотографировал Баку 
с борта Международной косми-
ческой станции.

В связи с этим, сообщает агент-
ство ТАСС, Олег Кононенко сказал: 
«Я летаю в космос не для того, что-
бы установить рекорд, а для того, 
чтобы заниматься любимым делом».

Ранее космонавт поделился фо-
тографиями Анкары, Нью-Йорка 
и Каира.

Столица на ладони 

Космонавт сфотографировал Баку с борта МКС
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