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Xiilasa

Tadqigatin magsadi — Boyiik ipok Yolu layihasinin yaratdig1 potensial imkanlardan somorali
istifads ilo bagh toklif vo tovsiyoalorin islonib hazirlanmasindan ibarotdir.

Tadqgigatin metodologiyasi1 — arasdirma zamani sistem vo kompleks yanagma, induksiya vo
deduksiya metodlarindan istifads edilib, habelo naqliyyat xidmatlorinin, beynolxalq noqgliyyat
dohlizlorinin iqtisadi inkisafa tosiri miixtolif aspektlordon miiqayisoli tohlil edilib vo miivafiq
timumilasdirmalor aparilib.

Tadgigatin tatbiqi shamiyyati — alinmis noticalor, irali siirtilmiis toklif vo tévsiyalor nozori vo
praktiki problemlorin hoall olunmasinda, eloco do beynslxalq noqliyyat dohlizlorindon istifads
zaman totbiq edilo bilor.

Tadqiqatin naticalori — miiasir diinya iqtisadiyyatinin realliglari, qlobal mokanda bas veron
tendensiyalar, 6lkonin va regionun perspektivlori nozors alinmagla beynalxalq naqliyyat dohlizle-
rindon somarali istifads, tranzit xidmatlorinin inkisafi tizra toklif vo tovsiyalorin islonib hazirlan-
masindan ibaratdir.

Toadgiqatin orijinalh@l va elmi yeniliyi — Mogalodo Ipok Yolu layihesinin ohomiyyati izah
edilir. Cin-Avropa vo oks istigamotdo dagimalarin dinamikasi tohlil edilir. Musllif Cin, Avropa
Ittifaq1, Orta Asiya dlkolori vo Azarbaycanda ipok Yolundan istifads ilo bagli goriilon islorden
bohs edir. Maqalads “Bir koamaor, Bir yol” layihasi nozordon kegirilir, bu istiqgamotds toklif edilon
marsrutlara miinasibat bildirilir. Transxazar beynoslxalq nogliyyat marsrutu iizro dasimalar, idxal-
ixrac proseslorindo miixtalif noqliyyat ndvlorinin istiraki konkret rogomlorls ifads olunur. Miiallif
Azarbaycan Respublikasinin Ipak Yolundan gozlantilorini geyd edir vo bu gozlontilorin reallas-
dirilmasi ilo bagli fikirlorini bildirir. Eyni zamanda, maqalonin sonunda Zongozur dohlizinin bey-
nolxalq noqliyyat layihalorindon istifadaya tosir imkanlar1 gostarilir. Azorbaycanda xarici bazarla-
ra ¢ixis imkanlart olan 6zal daginma subyektlorinin faaliyyotinin dostoklonmaosi, ylik avtomobili
parkinin zonginlosdirilmosi, yiik calbediciliyi istiqgamotinds addimlarin atilmasi vo s. toklif edilir.

Acar sozlor: Boyiik Ipak Yolu, Avropa, Cin, beynalxalq dasimalar, idxal, ixrac, avtomobil,
doniz-¢cay naqliyyat, domir yolu.

Giris
Ipok yolunun tarixi
XX osrin son onilliyinds Sovet imperiyasinin stiqutu, diinyanin bloklara bdliinmasinin aradan
galdirilmast soyuq miiharibays son qoydu, bdyiik bir cografi bolgodos geosiyasi voziyyati kokiin-
don doyisdirdi. Bagori toraqqi tigiin diinya tosorriifat: sisteminin biitiin halgolori arasinda garsiligl
faydali hortorofli olagoalorin daha da dorinlogsmosi yolunda genis imkanlar yarandi. Bu cografi mo-
kanda Xozor hovzosinin zongin neft yataqlarinin miithiim bir hissasine nozarot edon Orta Asiya va
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Qafqazin yeni miistoqil dévlatlari dziinamoxsus yer tutur. Diinyanin neft xozinasi sayilan Iran kor-
fozindon sonra 6z shomiyyatina gors ikinci yerds duran bu regionda neft ehtiyati 30 mlrd. ton, qaz
ehtiyati iso onlarla trillyon kub metr toskil edir. Miitoxassislorin hesablamalarina goro XXI asrin
ikinci yarisinda orta illik neft hasilati burada 100 mln. tona cata bilor. Uran vo digor miihiim filiz
novlori, qizil ehtiyati, habelo pambiq parca istehsali imkanlar1 nozors alindiqda regionun ohomiy-
yoti daha da artir.

Osrin ovvoallorinde Qafqaz vo Orta Asiyada niifuz ugrunda Rusiya vo Ingiltoronin apardigi
miibarizoni oks etdiron “boyiik oyun” ifadasi asrin sonunda siyasi leksikona “yeni bdyiik oyun”
ifadasi altinda forqli kontekstds yenidon atildi. Lakin zaman doyismis, bir regionun digor region,
bir dovlatin digar dovlat iizorindo hegemonluguna asaslanan imperiyalar siiqut etmis, onlarin yerit-
diklori iggalet siyasi kurslar iflasa ugramigdir. Diinya biitiin dorinliyi ilo dork etmoyo baslamigdir
ki, sivilizasiyanin golacayi regionlar vo dovlotlor arasindaki miinasibatlorin mahiyystindon, bu
miinasibatlorin garsiligh faydaliliq prinsipine osaslanmasindan asilidir. Mohz buna goérs do miix-
tolif geosiyasi maraqlarin toqqusmasina deyil, iimumi maraqlarin olagolondirilmasi prinsiping
osaslanan “Béyiik ipak Yolu” ideyasinin ortaya atilib, hayata kegirilmoya baslanmasi basoriyyatin
qlobal problemlarinin halli yolunda, diinyanin inkisafinda yeni vo nshang bir addim hesab edilir.
Tarixi hadisolorin tobii axar1 noticosindo meydana golmis vo Qarblo Sorqi qirmizi tellorlo bir-birino
baglayan godim “Ipok yolu”nun barpasinin golocok nosillorin {imumi rifahinin yiiksoldilmasindo
miihiim rol oynayacagi getdikco daha aydin dork edilir [1, s.323-332; 9,5.23-47].

Ipak yolu — ke¢misdan galocays aparan yol

“Boyiik Ipok Yolu” layihosinin ohato etdiyi dlkalor iizra ohalinin {imumi say1 70 milyon nofar-
don ¢oxdur. Layihonin osas hadofini togkil edon Orta Asiya vo Qafqazin miistaqil 6lkelorinin
imumdiinya tosorriifat dovriyyasino foal calb olunmasi, onlarin 70 illik sovet dovriindo yi1gilib
qalmis sosial-igtisadi problemlarinin hall edilmasi vo nshayat, bu dovlatlorin siyasi va iqtisadi
miistoqilliklorinin méhkomlondirilmasi {i¢iin daha genis perspektivlor agir. Malum oldugu kimi,
sovet iqtisadi sistemini sociyyalondiron bir ¢ox ¢atigmazliglar - iqtisadiyyatin qapali xarakteri,
Olkonin inkisaf etmis dovlotlor {iclin yanacag-xammal bazasina ¢evrilmasi, zaif kond tosorriifati,
diinya bazarinda raqabet aparan mohsul istehsal etmayo qadir olmayan sonaye - bu respublikalarda
Oziinii daha koskin gokildo gostorirdi.

Tarixo nozar saldiqgda aydin olur ki, eramizdan avval I asrdon faaliyyato baslayan ticarat yollart
dostino Ipok Yolu ad1 Polsa cografiyasiinas1 Ferdinand Freiherr von Richthofen torafindon verilib.
Ik dofs 1877-ci ildo cografiyasiinas alim 6z kitabinda Ipok yolu ifadasini islotmisdir. Cografiyaci
alimin fikrinca, bu ad o dévrdo marsrut boyunca dasinan on prestijli mohsuldan — Ipokdon qay-
naqlanir. O dovrds ipak daha iri hacmde Cindo istehsal edilirdi, Avropada, xiisuson Romalilar
arasinda iso ipaya tolob ¢ox yiiksok idi. Yolun adinin da mohz buradan qaynaglandigi bildirilir [9;
11;12;].

Son iller iso Bdyiik Ipak Yolunun dirgaldilmasi layihosi Cinin tosobbiisii ilo “Bir komar, bir
yol” kimi taninir. Yaxin illords Cin bunun {i¢iin 100 milyard dollardan ¢ox vasait ayirmagi plan-
lasdirir. Togriban 2100 il avval osast qoyulmus godim Ipok Yolu Cin hokumatinin hom kom-
mersiya, ham ds siyasi strategiyasi olan bu togabbiisla bugiinkii diinya noqliyyati ligiin 6z shomiy-
yotini yenidon qazanacaq. Holo 0 zaman bu marsrut Cin vo Avropa arasinda mallarin dasinmasi
ticiin istifado olunurdu. Eyni zamanda, bir yoldan deyil, asas vo komokgi yollardan ibarat biitov
bir yol sobokasindon gedir. Hans1 ki, bu yol artiq Cin, Hindistan, Pakistan, Ofganistan, Qirgizistan,
Tacikistan, Ozbokistan, Tiirkmonistan, Azorbaycan, iran va Tiirkiys kimi 6lkalordon kegir.

Yolun asas1 qoyuldugu illordon omtaalorin satisi, catdirilmasi vo doyisdirilmasi yeni moarhaloyo
kecdi. Ovvallor amtaslarin daginmast uzun miiddote basa golirdi vo marsrut boyunca toqribon 1-
1.5 ay vaxt tuturdu. Hazirda iso yeni, daha somorali marsrutlarin yaradilmasi naticosindo amtoolor
bir gitadon digor qitays 15 giina ¢atdirila bilir. Onu da qeyd edsk ki, karvan yolu kimi dovalarden
noqliyyat vasitasi kimi istifado olunurdusa, bu giin onlar1 gatarlar vo avtomobillor ovoz edib. “Bir
komor, bir yol” tosobbiisiiniin miihiim hissasini infrastrukturun inkisafi togkil edir ki, buraya da
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domir yolu vo avtomobil yollar1 sabakslori, boru komorlori vo doniz limanlar daxildir. Eyni
zamanda, Ipok Yolu boyunca hom Cindo, hom do Orta Asiyada nohong sonaye komplekslori yaran-
magqdadir. Xiisusilo, morkozi ofisi Cinds yerloson logistika sirkatlori (Militzer & Miinch vo s.) Orta
Asiyada nohang morkoazlor yaratmaqdadirlar [3;7; 8].

Cin vo Baoyiik Ipak yolu

Artiq Cindon Markazi Asiyaya gedon marsrut boyunca xiisusi morkozlor foaliyyatdadir. Kon-
teyner qgatar1 Cinin sorqindoki Xuzhou sohorini Ozbokistanin paytaxti Daskondlo birlosdirir.
Arasdirmalar gostorir ki, yalniz 2022-ci ilin yanvar vo fevral aylarinda bir sonaye layihasi ¢or-
¢ivosindo Cindon Ozbokistana ii¢ qatar gdéndorilib. Osas yiik polad materiallar1 olmagla 20 futluq
konteynerlors y1gilir vo konteynerlor qatara yerlosdirilib vo Tszyansu ayalatindoki Xuzhou soho-
rindon Daskondo hor daginma comi 10-12 giin ¢okib. Internet iizorindon oldo edilmis molumatlara
goro dagima omoliyyatlar1 Militzer & Miinch va InterRail sirkotlorinin six omokdasligi soraitindo
hoyata kegirilib. Hans1 ki, yalniz 2021-ci ildo InterRail sirkoti Cindon Avropaya ipak Yolu ilo
toxminan 280 qatar gondorib [8; 11; 12].

Militzer & Miinch Qazaxistan, Ozbakistan, Qirgizistan, Tacikistan va Tiirkmonistanda filiallar1
ilo Moarkozi Asiyanin aparici naqliyyat vo logistika sirkatlorindon birina ¢evrilib. Yaxin golocakda
sirkotin Azorbaycanda da foaliyyoto baslayacagi planlagdirilir. Sirkot osason standart noqliyyat
xidmatlori toklif edir.

Bu yaxinlarda Militzer & Miinch sirkoti Tacikistanda iki bdyiik layihonin galibi olub. Bunlardan
biri ayda alt1 vo ya daha c¢ox yiik masini1 gondoron, mebel vo ev osgyalar: satan bir magaza iiciin
catdirilmani ohato edon uzunmiiddatli miigavilodir. Miigsahidolor gostaorir ki, ilkin olaraq, dekabr vo
yanvar aylarinda Militzer & Miinch Polsadan Tacikistana 17 avtomobil dagimalar1 hayata kegirib.
Ikinci layiho iso Militzer & Miinch-in band layihesidir. Hazirda Tacikistan1 simaldan conub-qorba
kegon vo miihiim elektrik enerjisi monbaoyi olan Vaxs ¢ay1 iizorindo band tikilir. Militzer & Miinch
torofindon Tacikistana toxminon 180-200 yiik masminin géndorilmosi planlagdirilir [11; 12].

Ipak yolu boyunca dasinmalara dair statistik monzora

Umumiyyatlo, arasdirmalar gdstorir ki, bu istiqamotdo daha cox {istiinliik konteyner dasima-
larina maxsusdur. Son iller yalniz Transxazar beynalxalq noqliyyat marsrutu iizrs minlarlo kontey-
ner daginmigdir ki, bu da illor iizro asagidaki kimidir.

Transxazar beynalxalq naqliyyat marsrutu iizra ayri-ayri illords konteyner
dasimalarimin hacmi, min TEU?
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Moanba: Arasdirmalar asasinda miiallif torafindon tortib edilib

3 TEU 20 footluq konteyneri ifads edir.
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Gorilindilyli kimi, COVID-19 sababindan tatbiq edilon mahdudiyyatlor naticasinds 2020-ci ildo
2019-cu ilo nisbaton azalma miigahids edilso do, imumilikds konteyner dasinmalarinda artan di-
namika tomin olunub.

Umumiyyatlo isa, on bdyiik torofdaslar olan Cin vo Avropa arasinda miisahido edilon ticarot
dinamikas1 beynolxalq noqgliyyat dohlizlorinin inkisafin1 zoruri edir. Yalniz tranzit daginmalarin
artmasi deyil, Cin vo Avropa Iqtisadi Birliyinin inkisaf dinamikas1 toroflor arasinda olaqolorin in-
kisafim zorurilosdirir. Iki torof arasinda illik ticarat dovriyyasinin ilbail artaraq 600 milyard dollar
otrafinda olmasi da bunun bariz niimunasidir.

Avropa Ittifagina iizv dévlotlorin Cin ixracindan olds etdiyi mohsullar imumi ixracin 49,8%-
ini togkil edir. Xarici 6lkolors omtoolorin idxal vo ixracinin fiziki hacmlorinin naqliyyat novlori
izro bolglisti asagidaki kimidir.

Cinin illik idxal va ixracinda miixtalif nagliyyat novlorinin payi, %-ls
(orta gostarici)

23

¥ Boru kameari

B Avtomobil 34.3
= Damir yolu | mDaniz-¢ay nagliyyat
. . : Damir volu
Daniz-gay naglivyat
EDigar

H Digar

Moanba: Aragdirma asasinda miiallif tarafindon tartib edilib.

Gorilindilyii kimi, Avropadan-Cina vo oks istiqgamotds dagimalar ilbail artir. Eloco do bu artimlar
ayri-ayr1 naqliyyat novlari lizro 6ziinii forqli sokilds biiruzo verir. Bununla bels miisahids edilon
odur ki, bir qisim miitoxassislor Azorbaycan Respublikasini “Bir komar, Bir yol” layihasindon ko-
narda tutmaga ¢alisirlar. Daha dogrusu, miizakira edilon marsrutlarin igorisindo 6lkomizin kona-
rindan kegon, Azorbaycanla hor hansi bagliligi olmayan istigamatlor do mévcuddur. Tabii ki, bu
arzuedilon deyil vo Azarbaycanin beynalxalq naqliyyat dohlizlorindon gozlontilorini azalda bilor.
Bu baximdan da, 6lkomizds vacib masalalordon biri do nogliyyat dshlizlorinin vo infrastrukturun
inkisaf etdirilmosi ilo yanasi, yiik colbediciliyi istiqgamotinds do addimlarin atilmasidir. Bu istiqa-
motdo istor dovlet, istarsa do 0zal sektor tomsilcilori davamli addimlar atmalidirlar. Tabii ki, bu
sahado goriilocok islor, atilacaq addimlar dovlat-6zol sektor omokdagligi sayosindo hoyata kegiri-
lorso, daha somorali ola bilor [10; 11; 12].

Azarbaycan va Boyiik Ipak Yolu

Umummilli lider Heydor Dliyev “Béyiik Ipak Yolu” layihosinds Azarbaycanin xiisusi rol oyna-
digmi1 vurgulayaraq, geyd edirdi ki: “Azarbaycan “ipak yolu”nun moarkazinda yerlasir.... “ipak
yolu” Yaponiya, Cin vo Markazi Asiyadan kecib Xazoro ¢ixacaqdir. Xazards Sarq va Qarb
sahillori arasinda kecid barasi var vo bu bara Azorbaycana moxsusdur. Baki “ipak yolu”nun
iistiinds yegano iri doniz limamidir. Ona gors da Azarbaycan burada cox miihiim strateji
movqe tutur” [13].

Son dovrlar - XXI asrds beynslxalq iqgtisadi inteqrasiyanin daha dorinlogmasi sabobindon regi-
onda va ya dovlotdo sosial-iqtisadi proseslorin gedisi shomiyyatli doracada bu region vo ya dovlo-
tin diinyada movcud olan hansi1 nohong inteqrasiya birliklorino daxil olacagindan ohamiyyatli do-
rocado asilidir. Texnoloji inqilablarin besiyi olan Avropaya alternativ yollarla ¢ixig bu 6lkolordo
istor iqtisadiyyatin miiasir texniki vo texnoloji osaslarla yenidon qurulmasi va dir¢aldilmosindo,
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istorsa do bazar iqtisadiyyatinin formalasmasinda miihiim rol oynayacaqdir.

Digor torafdon, danilmaz faktdir ki, bu 6lkoalor zongin tobii sorvat ehtiyatlarini yalniz 6z giiciino
arxalanmaqgla monimsamok imkanina malik deyildi. Onlarin anonavi torofdasi olan Rusiya iso
Oziiniin kifayot gqodor igtisadi problemlor burulganinda bogulurdu vo oradaki imperiyaporast qiiv-
volor bu 6lkalarlo amokdasliqgda SSRI dagildigdan sonra da 6z imperiya ambisiyalarindan ol ¢ok-
mirdi, onlarin siyasi vo iqtisadi miistoqilliyinin méhkomlondirilmasi yolunda maneslor yaratmag-
da davam edirdilor. Ona gors do Boyiik ipak yolu layihasi Orta Asiya vo Qafqaz dlkslorinin Ru-
siyadan asililiginin zoifladilib aradan qaldirilmasinda da miistasna rol oynamisdir. Bu layiho
zongin faydali qazint1 potensialinin istismart tigiin homin 6lkolorin xarici kapital colb etmok im-
kanlarini da genislondirmisdir [1, s.326-330; 2].

Ipak yolu iizorinda yerloson postsovet dlkalorinda nisbaton inkisaf etmis noqliyyat sistemi mov-
cud olsa da, bu sistem holl edilmasi hoyati shomiyyot kasb edon bir ¢ox ciddi problemlorlo garsi-
qarsiya qalmisdir. Qlobal igtisadiyyatin sabit inkisafi {i¢iin strateji ohomiyyoto malik olan bu 6lko-
larin noqliyyat sistemi sovet dovriinds els togkil olunmusdur ki, homin sistem bu dovlatlori Rusiya
bazarlarina baglamis, onlarin xarici diinyaya ¢ixisin1 miimkiin godor mohdudlagdirmisdir. Méveud
naqliyyat sistemi hamin dovlatlorin miistaqillik ugrunda apardiqlar1 miibarizados on zaif halgalorden
biridir. Diinya birliyino miistoqil ¢1x1s yollarinin olmamasi v iqtisadi cohotdon, xiisuson shalinin ilkin
tolobat mallarma olan ehtiyaclarinin 6donilmesinds xaricdan asililig1 onlarin miistaqillik miibarizosine
mane olmagq tiglin imperiyaparast qiivvalora genis istifado etmoyo imkan verir [1].

Boyiik Ipok Yolunun barpasini nozards tutan TRACECA proqraminin hayata kecirilmasi Baki
govsaginin naqliyyat kommunikasiyalarinin yenilogsmosino ciddi tokan verir. Xozorin Sorq vo Qarb
sahillori arasinda Azorbaycana moxsus xiisusi donanma Boro ke¢idi artiq foaliyyot gostorir, Olot-
do 400 ha sahosi olan genis terminal yaradilir. Bu mdvqeyi saxlamaq mogsadi ilo dovlstin orazi-
sindo boyiik naqliyyat markozinin faaliyystinin toskil edilmasi lizro kompleks proqramin yara-
dilmas1 vo reallasdirilmasi iizro islors baglanmisdir. Artiq, Baki magistral layiholorinin hoyata ke-
cirilmosi lizro yalniz miizakirslor aparilan yer deyil, hamg¢inin noqliyyat arteriyasinin qlobal mor-
kozino vo Sorq ilo Qorb arasinda miihiim olagolondirici korpiiyo ¢evrilir. Biitiin bunlar istirake1
dovlatlarin tizerine bdyiik dhdsliklor qoyur, o climlodon regionda Azarbaycanin siyasi va iqtisadi
tosirini giiclondirir, onu lider dovloto gevirir [1; 6; 8].

Tobii ki, Béyiik Ipok yolu ilo yiik dévriyyasi son illor Asiya 6lkolorinds istehsalin, ixracin vo
idxalin artmasina miivafiq olaraq daha da boyiiyacok. Bu 6lkolorin golocok inkisafi Avropanin
inkisaf etmis sonaye O6lkolori ilo alagalor yaratmag: vo inkisaf etdirmoyi zoruri edir. Bu magistral
iizro Asiya Olkolorinin mohsullar1 Avropaya yonolocokdir. Misal {i¢iin, hazirda Yaponiya ixracinin
60%-ni Avropaya gondorir, Cin vo Conubi Koreya da Avropaya 6z ixracini artirmaga c¢alisir. Qar-
bi-Sibir Damiryolu va yeni Ipok yolu arasindaki roqabat nagliyyat xorclorinin va tariflorin azal-
masina, dagimalarin keyfiyyati va tohliikesizliyinin artmasina sabob olur ki, bu da 6z novbasinda
idxal-ixrac proseslorinin daha da siirotlonmosina tosir edocokdir. BIY Layihosinin hoyata kegiril-
mosi istifadogilor ligiin alternativ marsrutlar ilo miigayisods istor mosafo, istor zaman, istorss do
xorclor baximindan béyiik iistiinliiklor verir. Konkret olaraq, AB ekspertlorinin royino goros, Boyiik
Ipok yolunun hoyata kegirilmosi yiikiin, togribon, 2,0 km qisa mosaf ils, 2 dofs tez va 30% ucuz
catdirilmasini tomin edocokdir. Misal {iciin, bir ton Ozbok pambiginin Qazaxistandan vo Rusiya-
dan kegorok Ukrayna limanlarina godor dasinmast 100 dollardan baha basa golir. Lakin
TRACECA dohlizi iizro Azorbaycandan aparilmasi iso comi 55 dollara, yoni 2 dofo ucuz basa golir.
Bu baximdan da, Avropa-Qafqaz-Asiya naqliyyat dohlizi perspektivde nainki dayaniqli olaraq ar-
tan goliri tomin edir vo yeni i§ yerlori acir, homginin ticarat sortlorinin yaxsilagmasi ti¢lin sorait
yaradir. Biitlin bunlar 6lkonin inkisafi {iclin boyiik tokan veracokdir. Yolun Avropa naqliyyat sobo-
kosino inteqrasiyasi elmi vo modoni oslagolorin, turizmin inkisafi, az zaman vo vosait xarclori ilo
dovlotlorarasi yiik vo sornisin daginmalarinin artirllmasina zomin yaradir. Hotta bir ¢ox miitoxos-
sislor Boyiik Ipak Yolunu (Avropa-Qafqaz-Asiya noqliyyat dohlizini) Suveys vo Panama kanallari
kimi diinya saviyyali layihaler ilo miiqayise edirlor [1; 6; 8; 10].
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Noatica

Zongozur dahlizindon gozlantilor

Biitiin bunlarla bels, 6lkomizin 44 giinliik Vaton miiharibasinds tarixi Zofor qazanmasi, 6z ara-
zilorini iggaldan azad etmoasi naqliyyat slagslorinin do inkisafi liclin genis imkanlar yaradir. Xiisu-
silo, Zongozur dohlizinin reallagsmasi ideyast golocokds naqliyyat-tranzit qovsagi kimi Azorbayca-
nin shomiyyatini vo niifuzunu daha da artiracaqdir. Region 6lkalari tigiin xiisusi chomiyyat kosb
edon Zongazur dohlizi, Bdyiik Ipak Yolunun torkib hissasi kimi, Azarbaycan Respublikasinin bey-
nalxalq noqliyyat layiholorindon gozlontilorini daha da artirir. Bunlar1 nozors alaraq 6lkomizdo
noqliyyat sisteminin bazar miinasibatlorine uygunlasdirilmasi, 6zal dasiyicilarin inkisafinin stimul-
lagdirilmasi ilo xarici bazarlara ¢ixig imkanlarinin artirilmasi vo timumilikds 6lkomizin yiik avto-
mobili parkinin xarici bazarlara ¢ixa bilocok naqgliyyat vasitolori ilo zonginlogdirilmosi zoruridir.
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Axmeo FOcug o2ner Hacupoes
00Kmop ¢hunocoguu no IKonomuke

IMoauTH4yeckoe - IKOHOMHUYECKOE 3HAYEHUE U MNEPCHNECKTUBLI MMPOEKTA Beaukoro
HIEJIKOBOI0 MyTH

Pe3ome

Leuas uccienoBanus — pa3paboTka NMpeIokKEeHUH U pekoMeHaauui mo 3ppekTuBHOMY HC-
HOJTb30BaHMIO TIOTCHIMANA, CO3aHHOTO MPOEKTOM «BEeNUKMIA MIeIKOBBIN ITyThY.
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MeTtonosiorusi HCCJIEOBAHUS — B MCCJIEIOBAHUU NMPUMEHSIICA CUCTEMHBIA U KOMIUJIEKCHBIN
MOJIXO0J, METOJIbl UHAYKIUU U ACTyKIUH, a TAKKE€ CPAaBHUTEJIBbHBIN aHAIU3 BIUSHUS TPAHCIOPT-
HBIX YCIYT, MEXIYHApPOIHBIX TPAHCIIOPTHBIX KOPUIOPOB HA IKOHOMHUYECKOE pPa3BUTHUE C Pa3Iny-
HBIX CTOPOH U CJIeJIaHBI COOTBETCTBYIONIHE 0000IICHNSI.

3HAYNMOCTBb HCCJIeJ0BAHUSA — [T0JYUYEHHBIE PE3YJIbTaThl, IPEAI0KEHUSI U PEKOMEHAAIIUN MO-
I'yT OBITh MPUMEHEHBI PU PEIICHNU TEOPETUUECKUX U IPAKTUUECKUX 33]1a4, a TAKXKE IPU UCTIO0JNb-
30BAaHUM MEXIYHAPOIHBIX TPAHCIOPTHBIX KOPUIOPOB.

Pe3yabTaThl Hece0BaHMA BKIIOYAIOT B ce0s pa3pabOTKy MPEUIOKEHUH U peKOMEHAalni
mo 3(QPEeKTUBHOMY HCIIOIB30BAHUI0 MEKIYHAPOJHBIX TPAHCIOPTHBIX KOPHIOPOB, Pa3BUTHUIO
TPAH3UTHBIX YCIYT C YYETOM pEaIril COBpPEMEHHON MUPOBOM SKOHOMUKH, TEHJEHIIUI B MUPOBOM
MIPOCTPAHCTBE, IEPCIEKTUB CTPAHbI U PETHUOH.

OpurnHaJIbHOCTH M HAy4YHasl HOBH3HA McCCJeJoBaHusi: B craTthbe 0OBSICHAETCS BaXKHOCTD
npoekta «l1lenkoBbiit myThy». [Ipoananu3upoBana nuHamuka nepeBo3ok Kurait-EBpomna n Hao0o-
poT. ABTOp pacckas3siBaeT o padbote, nmpoxaenanHoii B Kurae, EBporetickom Coro3e, ctpanax L{eHT-
panbHOl A3uu u Azepbaiimkane no ucnonb3oBanuio [llenkoBoro mytu. B cTatbe paccmaTtpuBa-
eTcst IpoeKT «OnMH MosiC, OUH NMYTh» U KOMMEHTHPYIOTCS IpeagaraéMble MapuipyThl B 3TOM
HarpaBieHuu. [lepeBo3ku no TpaHCKkacnuiICKOMY MEXIYHApOJAHOMY TPAHCIIOPTHOMY MapuipyTy,
y4acTue pa3IMYHBbIX BUJOB TPAHCIOPTa B MMIIOPTHO-IKCIIOPTHOM IPOLIECCE BBIPAKEHBI B KOH-
KpeTHbIX mudpax. ABTOp oTMedaeT oxuaaHus AzepOaimkanckoi Pecryonmuku ot IllenkoBoro
IIyTH ¥ BBICKA3bIBAET CBOE MHEHNUE O pealI3alliM 3TUX 0>kuIaHui. [Ipu 3TOM cTaThs 3aBepiuaercs
BO3MOKHOCTSIMA BJIMSIHUS Ha HCIIOJIb30BAHHME 3aHTE€3ypCKOro KOpPUAOpa B MEXKyHAPOIHBIX
TPaHCIOPTHBIX NIpoekTax. Iloxnepikka AESITENTbHOCTH YaCTHBIX TPAHCHOPTHBIX IPEANPHUATHM,
MMEIOILIUX BBIXOJ] Ha BHEIIHNE PHIHKK B A3epOaiipkaHe, MOMOJIHEHHE aBToNapKa, IPUHATHE Mep
10 IPUBJIEUYEHUIO I'PY30B U T.J. IPEAIATaeTCs.

Knrwouesvie cnoea: Beaukuit wienxoewiit nymo, Eepona, Kumaii, mexcoynapoousie nepesos-
KU, uMnopm, 3KCHOPpH, A6MOMOOUNbHBLIL, MOPCKOU-PEKA, HCE1e3HOO0POICHDLIL MPAHCROPM.

Ahmad Yusif Nasirov
Doctor of Philosophy in Economics

The political-economic importance and prospects of the Great Silk Road project

Summary

The aim of the study is to develop proposals and recommendations for the effective use of the
potential created by the Great Silk Road project.

Research methodology - the study used a systematic and integrated approach, induction and
deduction methods, as well as a comparative analysis of the impact of transport services,
international transport corridors on economic development from various aspects and made relevant
generalizations.

Significance of the research - the results obtained, suggestions and recommendations can be
applied in solving theoretical and practical problems, as well as in the use of international transport
corridors.

The results of the study include the development of proposals and recommendations for the
effective use of international transport corridors, the development of transit services, taking into
account the realities of the modern world economy, trends in the global space, the prospects of the
country and the region.

Originality and scientific novelty of the research: The article explains the importance of the
Silk Road project. The dynamics of China-Europe and vice versa transportation is analyzed. The
author talks about the work done in China, the European Union, Central Asian countries and
Azerbaijan on the use of the Silk Road. The article considers the "One Belt, One Road" project
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and comments on the proposed routes in this direction. Transportation on the Trans-Caspian
international transport route, the participation of various modes of transport in the import-export
process are expressed in concrete figures. The author notes the expectations of the Republic of
Azerbaijan from the Silk Road and expresses his views on the realization of these expectations. At
the same time, the article concludes with the possibilities of influencing the use of the Zangazur
corridor in international transport projects. Supporting the activities of private transportation
entities with access to foreign markets in Azerbaijan, enriching the truck fleet, taking steps to
attract cargo, etc. is offered.

Key words: Great Silk Road, Europe, China, international transportation, import, export,
road, sea-river transport, railway.
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