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Xəzərdə yataqların tammiqyaslı 
işlənməsinin ikinci mərhələsi

³)aza��´ layihəsi oəroiYəsində indiyədək ��� milyRn WRn nefW oı[arılıb

Xalqımızın ümummilli lideri Heydər Əliyevin rəhbərliyi ilə işlənib hazırlanmış yeni 
neft strategiyasının əsasını qoymuş “Əsrin müqaviləsi” Azərbaycanı dünyanın etibarlı 
enerMi tərəfdaşına çevirib. %u nəhəng neft sazişinin həyata keçirildiyi ötən 30 il ərzində 
Azərbaycanda və xaricdə dünya səviyyəli tikinti-quraşdırma layihələri həyata keçirilib, 
ölkəmizin neft sənayesinin infrastruktur imkanları xeyli genişləndirilib. 

“Əsrin müqaviləsi” Xəzər dənizinin Azərbay-
can sektorunda geniş sahəni əhatə etdiyindən bu 
nəhəng neft sazişi bir neçə mərhələdə reallaşdı-
rılıb. Belə ki, “İlkin neft layihəsi” çərçivəsində 
görülmüş işlər nəticəsində müstəqilliyini yenicə 
əldə etmiş Azərbaycanı dünyanın neft ixrac edən 
dövlətlərinin sırasına qoşulsa da, qarşıdakı il-
lərdə nəzərdə tutulmuş iri neft hasilatı və ixracı 
layihələri ölkədə nəhəng tikinti-quraşdırma işlə-
rinə yol açıb. Beləliklə, ���1-ci il avqustun ��-da 
“Azəri-Çıraq-*ünəşli” yataqlar blokunun tam-
miqyaslı işlənmə layihəsinin birinci mərhələsi 
�“)aza-1”� ilə bağlı qərar qəbul edildikdən sonra 
“Əsrin müqaviləsi”nin reallaşdırılmasında mü-
hüm dövr başlanıb. 

����-ci ilin fevralında “Mərkəzi Azəri” 
platformasının istismara verilməsi ilə ölkəmiz-
də böyük neft hasilatının əsası qoyulub. Təkcə 
onu qeyd etmək kifayətdir ki, “Azəri” yatağının 
mərkəzi hissəsinin istismara daxil edilməsi il ər-
zində əlavə 1�–1� milyon ton neft hasilatına im-
kan yaradıb və bununla da, “Əsrin müqaviləsi” 
çərçivəsində illik neft hasilatının səviyyəsi �4–�� 
milyon tona çatdırılıb. 

“Azəri” yatağının qərb və şərq hissələrinin iş-
lənməyə cəlb edilməsi isə “Əsrin müqaviləsi”nin 
tammiqyaslı işlənmə layihəsinin ikinci mərhələ-
si �“)aza-�”� çərçivəsində həyata keçirilib. Bu 

məqsədlə ����-ci il sentyabrın 1�-də “)aza-�” 
layihəsi üzrə tikinti-quraşdırma işlərinə başlama-
ğa dair qərar qəbul olunub. /ayihə çərçivəsində 
nəzərdə tutulmuş tikinti-quraşdırma işlərinin ye-
rinə yetirilməsi üçün ����-ci il oktyabrın �-də 
Azərbaycan Beynəlxalq Əməliyyat Şirkəti ilə 
podratçı təşkilatlar arasında � əsas müqavilə im-
zalanıb. 

<eri gəlmişkən, �,� milyard dollar dəyərin-
də qiymətləndirilən “)aza-�” layihəsi “Əsrin 
müqaviləsi”nin icrası çərçivəsində “İlkin neft 
layihəsi”ndən sonra AÇ* yataqlarının tammiq-
yaslı işlənilməsinin növbəti mühüm mərhələsi-
dir. Bu mərhələ çərçivəsində “Azəri” yatağının 
qərb və şərq hissələrinin işlənilməsi təmin edi-
lib. Bununla da,  “)aza-1” layihəsi ilə birlikdə 
“Azəri” yatağının istismara daxil edilməsi ta-
mamlanıb. 

“Ümumilikdə, “)aza-�” layihəsinə 4� quyu-
nun qazılması üçün nəzərdə tutulmuş � hasilat, 
qazma və yaşayış platforması, “Mərkəzi Azə-
ri”yədək �� düymlük, həmçinin Səngəçal termi-
nalına qədər �� düymlük boru kəmərləri daxildir. 
“)aza-�” qurğuları “Azəri” yatağı üçün dənizdə 
və quruda inkişaf kompleksi yaratmaq məqsə-
dilə “)aza-1” obyektləri ilə birləşdirilib. Xatırla-
daq ki, bu mərhələ üçün nəzərdə tutulmuş əsas 
tikinti-quraşdırma işlərinə dəniz obyektlərinin 

inşası, istismar quyularının qazılması, sualtı boru 
kəmərlərinin çəkilməsi və Səngəçal terminalın-
dakı mövcud neft qəbuletmə obyektlərinin geniş-
ləndirilməsi daxil idi. 

Bundan əlavə, “Azəri” yatağının qərb və şərq 
hissələrinin istismara daxil edilməsi üçün nəzərdə 
tutulmuş tikinti-quraşdırma işləri ilə paralel ola-
raq burada əvvəlcədən planlaşdırılmış öncəqaz-
ma proqramı da uğurla reallaşdırılıb. Müqavilə 
müddətində isə “)aza-�” layihəsi çərçivəsində 
�1� milyon ton �1,� milyard barel� neft hasilatı 
nəzərdə tutulur.

Nəhayət, uğurlu tikinti-quraşdırma işlərindən 
sonra ����-ci ilin dekabr ayında “Azəri” yata-
ğının qərb hissəsi istismara daxil edilib. Burada 
quraşdırılmış “Qərbi Azəri” platforması Bakıdan 
1�� kilometr aralı, Xəzər dənizinin 1�� metr də-
rinliyində yerləşir. Bu hasilat, qazma və yaşayış 
platforması “Azəri” yatağının qərb hissəsindən 
neft istehsal etmək üçün layihələndirilib. 4� quyu 
ağzına malik platformadan Səngəçal terminalına-
dək �� düymlük neft boru kəməri çəkilib. Ötən 
müddətdə burada çoxsaylı neft və texniki təchizat 
quyuları qazılaraq istismara daxil edilib. 

3latformada illik olaraq ən çox neft hasilatı 
��1�-cu ildə qeydə alınıb �gündəlik orta hasilat 
�4�,� min barel və ya illik 1�,�4 milyon ton�. 
���4-cü ilin birinci yarısının yekunlarına görə, 
platformada gündəlik hasilat orta hesabla �� min 
barel təşkil edib. +asilat başlayandan indiyədək 
isə “Qərbi Azəri” platformasında 1 milyard barel 
və ya 1�� milyon ton neft hasil edilib.

“)aza-�” layihəsinin digər nəhəng qurğusu 
sayılan “Şərqi Azəri” platforması ����-cı ilin 
noyabr ayında istismara verilib. Xatırladaq ki, 
Bakıdan 1�� kilometr aralı, Xəzər dənizinin 
təxminən 1�� metr dərinliyində yerləşən bu ha-
silat, qazma və yaşayış platforması 4� quyunun 
qazılması üçün layihələndirilib. Burada illik 
maksimal neft hasilatı ��1�-cu ildə qeydə alınıb 
�gündəlik orta hasilat 14�,� min barel və ya illik 
� milyon ton�. Cari ilin ilk yarısında isə platfor-
mada gündəlik hasilat orta hesabla �� min barel 
təşkil edib. 

Ötən 1� ildə “Şərqi Azəri” platformasında, 
ümumilikdə, ��� milyon barel ��� milyon ton� 
neft çıxarılıb. Bütövlükdə isə “Azəri” yatağının 
qərb və şərq hissələrinin istismara daxil edilməsi 
“Əsrin müqaviləsi” çərçivəsində illik neft hasi-
latının səviyyəsini 4� milyon tonadək artırmağa 
imkan yaradıb. 

*öründüyü kimi, “Əsrin müqaviləsi” çərçi-
vəsində 1���-ci ildə “Çıraq” yatağından ilk nef-
tin hasil olması ilə başlayan Azərbaycanın yeni 
neft erası sonralar “Azəri” yatağının mərkəzi, 
qərb və şərq hissələrinin istismara daxil edilməsi 
ilə sürətli inkişaf mərhələsinə qədəm qoyub. 

“Əsrin müqaviləsi” ± 30 

Azərbaycan Şimal–Cənub Dəhlizinin mərkəzi ölkəsidir
glkəmiz bu yRlda beynəl[alT daúımalardan ����� milyard dRllar TazanaFaT

EnerMi və ticarət yollarının kəsişməsində yerləşən, güclü infrastrukturu 
ilə nəqliyyat habına çevrilən Azərbaycan bu gün %akı±Tbilisi±Qars (%TQ) 
dəmir yolunun, ùimal±&ənub, ùərq±Qərb %eynəlxalq nəqliyyat dəhlizlərinin 
təşəbbüskarı və icraçısı kimi tanınır. 

Ölkəmiz Şərqlə Qərb arasında kör-
pü rolu oynamaqla yanaşı, həm də Şi-
malla Cənubu birləşdirən mühüm tranzit 
mərkəzdir. Bütün bunlar ölkəmizin strateji 
mövqeyini şərtləndirir. Azərbaycanın son 
illər ərzində nəqliyyat-logistika sahəsində 
əldə etdiyi uğurlar, tranzit imkanlarının 
genişlənməsi istiqamətində atılan addımlar 
da bunu təsdiq edir. 

Şimal–Cənub Beynəlxalq Nəqliy-
yat Dəhlizinin formalaşmasından bəhs 
edərkən, ilk növbədə, qeyd edək ki, bu 
infrastruktur Asiya ilə Avropanı nəqliyyat 
baxımından birləşdirəcək, Azərbaycan və 
Rusiyanın tranzit yükdaşıma imkanlarını 
artıracaq. Cənub Şərqi Asiya ölkələrin-
dən daşınan yüklər +indistanın Mumbai 
limanına, buradan isə İranın Çabahar və 
Bəndər-Abbas limanlarına daxil olacaq. 
Bu limanlardan isə yüklər qatarla Qəz-
vin-Rəşt-Astara �İran� – Astara �Azərbay-
can� dəmir yolu ilə ölkəmizin ərazisindən 
keçərək Rusiya və Avropaya daşınacaq. 

Rusiya, İran və +indistan arasında im-
zalanmış hökumətlərarası saziş əsasında 
təməli qoyulan Şimal–Cənub dəhlizinin 
yaradılmasında məqsəd +indistandan Ru-
siyaya, eləcə də Şimali və Qərbi Avropaya 
gedən yüklərin çatdırılma müddətini azalt-
maqdır. +azırda mövcud marşrutla +in-
distandan Rusiyaya yüklərin çatdırılması 
üçün � həftədən artıq vaxt tələb olunursa, 
Şimal–Cənub Nəqliyyat Dəhlizinin tam 
fəaliyyətə başlaması ilə bu müddətin iki 
dəfə azalacağı gözlənilir. 

Ekspertlər bildirirlər ki, Şimal–Cənub 
Nəqliyyat Dəhlizinin gəliri neft satışından 
əldə olunan gəlirə bərabər olacaq. Dəhli-
zin illik gəliri �� milyard ABŞ dolları-
na çatacaq. İnfrastrukturun tam gücü ilə 
fəaliyyətə başlaması gələcəkdə Azərbay-

canın da tranzit gəlirlərinin əhəmiyyətli 
dərəcədə artmasını şərtləndirəcək. Bir 
sözlə, respublikamız tranzit yüklərin da-
şınmasından ildə �,�–� milyard ABŞ dol-
ları qazanacaq.

+esablamalara görə, Şimal–Cənub 
Beynəlxalq Nəqliyyat Dəhlizinin yükdaşı-
ma potensialı ����-cu ilə qədər 14,� mil-
yon tondan �4,� milyon tona qədər arta-
caq. Bu isə Azərbaycanın bölgənin ən əsas 
tranzit və logistik mərkəzinə çevrilməsinə 
böyük təkan verəcək.

<eri gəlmişkən, 3rezident İlham 
 Əliyevin iqtisadi şaxələndirmə siyasətində 
əlverişli coğrafi mövqeyi olan ölkəmizin 
tranzit potensialının reallaşdırılması mü-
hüm önəm daşıyır. Bununla bərabər, bey-
nəlxalq və regional nəqliyyat dəhlizlərinin 
inkişafı da iqtisadiyyatımızın səmərəlili-
yinin artırılmasına müsbət təsir göstərir. 
Eyni zamanda, nəqliyyat, infrastruktur və 
logistika sahələrində birgə layihələr dövlə 
timizin iqtisadi imkanlarını genişləndirir, 
əhəmiyyətini artırır. 

Bu istiqamətdə reallaşdırılan layihələ-
rin nəticəsidir ki, son 1� ildə nəqliyyat sek-
torunda orta illik artım tempi �,� faiz təşkil 
edib, yeni infrastruktur qurulub, özəl in-
vestisiyalar artıb. Respublikamız regional 
əhəmiyyətli nəqliyyat-logistika və ticarət 
qovşağına çevrilib, eləcə də digər əsas ti-
carət marşrutlarından bəhrələnməyin əsası 
qoyulub. 

Onu da qeyd edək ki, nəqliyyat sek-
torunun bütün sahələrində xidmət infrast-
rukturları modernləşdirilib, yol təsərrüfa-
tının yenidən qurulması ilə bağlı layihələr 
həyata keçirilib, çoxsaylı yol ötürücüləri, 
körpülər, tunellər, yeraltı və yerüstü piyada 
keçidləri inşa olunub. Şimal–Cənub Bey-
nəlxalq Nəqliyyat Dəhlizinin reallaşdırıl-

ması istiqamətində nəhəng infrastruktur 
layihələri gerçəkləşdirilib.

Rusiya 3rezidenti 9ladimir 3utinin 
avqustun 1�-da Azərbaycana dövlət səfəri 
çərçivəsində bir sıra mühüm məsələlərlə 
yanaşı, Şimal–Cənub Beynəlxalq Nəq-
liyyat Dəhlizinin inkişafı məsələsi də 
müzakirə edilib. Azərbaycan və Rusiya 
prezidentlərinin mətbuata bəyanatlarla 
çıxışlarında bu layihənin önəmi xüsu-
si vurğulanıb. Dövlətimizin başçısı İl-
ham Əliyev adıçəkilən nəqliyyat dəhlizi 
haqqında danışarkən, onu Bakı və Mos-
kvanın dövlətlərarası münasibətlərində 
müstəsna əhəmiyyətə malik infrastruktur 
kimi qiymətləndirib: “Azərbaycanın əra-
zisində Şimal–Cənub nəqliyyat dəhlizinin 
həm dəmir yolu, həm də avtomobil yolu 
seqmentləri tam şəkildə reallaşdırılıb və 
uğurla fəaliyyət göstərir. +azırkı məqamda 
bu dəhlizin ötürücülük qabiliyyətini yük-
səltmək üçün onun dəmir yolu sahəsinin 
modernləşdirilməsi ilə məşğuluq. Biz ildə 
1� milyon ton və daha çox yüklərin daşın-
ması imkanlarından danışırıq”.

Rusiyanın Dünya İqtisadiyyatı və Bey-
nəlxalq Münasibətlər İnstitutunun Mərkə-
zi Asiya sektorunun rəhbəri, tarix elmləri 
namizədi Stanislav 3ritçin mediaya müsa-
hibəsində bildirib ki, belə bir beynəlxalq 
nəqliyyat dəhlizi layihəsinin həyata keçi-
rilməsi həm Cənubi Qafqaz regionunun, 
həm də Rusiya ilə Azərbaycan arasında 
ikitərəfli münasibətlərin inkişafında mü-
hüm rol oynayır. Bu marşrut sayəsində 
ölkələr arasında ticarət dövriyyəsi iki dəfə 
artıb, daşımaların qiyməti isə dəniz nəqliy-
yatı ilə müqayisədə xeyli aşağı düşüb: “Şi-
mal–Cənub nəqliyyat dəhlizi bizim əsas 
magistral layihəmizdir. Üstəlik, burada 
ən diqqətçəkən məqam odur ki, Rusiya və 
Azərbaycan öz növbəsində bütün razılaş-
maları yerinə yetirib və infrastrukturu ge-
nişləndirməyə hazırdırlar. Bundan əlavə, 
bu, Rusiyanın ticarət əlaqələri üçün bağ-
lanan qərb istiqamətinə alternativ olacaq 
yeni marşrut açmaq imkanıdır. Azərbaycan 
üçün isə təbii ki, bu, tranzit potensialını ar-
tırmaq və ondan istifadə etmək imkanıdır”.

Əsası ����-ci ildə keçirilən Sankt-3e-

terburq İqtisadi )orumunda Rusiya, +in-
distan və İran tərəfindən qoyulan bu dəhliz 
Rusiya və Şimali Avropanı Cənub-Şərqi 
Asiya və .örfəz ölkələri ilə nəqliyyat baxı-
mından birləşdirən beynəlxalq əhəmiy-
yətli layihədir. 3rezident İlham Əliyevin 
təşəbbüsü ilə Azərbaycan ����-ci ildə bu 
layihəyə qoşularaq tranzit ölkə funksiya-
sını yerinə yetirmək istiqamətində mühüm 
addımlar atıb. Bakı–Tbilisi–Qars dəmir 
yolunun çəkilişindən tutmuş Ələt-Astara 
magistral avtomobil yolunun və Bakı Bey-
nəlxalq Dəniz /imanının modernləşmə-
sinə kimi reallaşdırılan layihələr yüklərin 
Azərbaycan ərazisindən tranzit olaraq da-
şınması üçün əlverişli imkanlar yaradıb.

Ekspertlərin fikrincə, Cənub-Şərqi 
Asiya ölkələrindən Avropaya yük daşıyan 
gəmi Süveyş kanalından keçməklə 1� min 
kilometr yol qət edirsə, Şimal–Cənub Bey-
nəlxalq Nəqliyyat Dəhlizi ilə cəmi ���� 
kilometr yol gedir. <üklər �� gün ərzində 
deyil, �� gün ərzində mənzilbaşına çatdı-
rılır. Bununla yanaşı, nəqliyyat xərcləri də 
4� faiz azalır. 

Rusiyanın “Ɋɨɫɤɨɧɝɪɟɫ” )ondunun 
analitiklərinin hesablamalarına əsasən, 
����-ci və ����-cü illər ərzində dəhlizlə 
yükdaşımalar 1� faiz artaraq 1� milyon 
tondan ��,� milyon tona çatıb. <ükdaşı-
maların həcminin ����-cu ildə �� milyon 
tona, ����-ci ildə isə �� milyon tona çata-
cağı gözlənilir. 

“Azərbaycan Dəmir <olları” QSC-nin 
məlumatına görə, cari ilin yanvar-iyul ay-
larında Şimal–Cənub Beynəlxalq Nəqliy-
yat Dəhlizi ilə tranzit yük daşımalarının 
həcmi 4�4 min ��1 ton olub. Bu, ötən ilin 
eyni dövrü ilə müqayisədə �� faiz çoxdur. 
Tranzit yüklər dəhlizin Azərbaycandan 
keçən Astara–<alama və <alama–Astara 
istiqamətləri üzrə daşınıb.
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Şirvanda pambıq  
yağı istehsalı artır

Azərbaycanın ən böyük pambıq yağı istehsalçısı olan 
ùirvan yağ emalı zavodu pambıq yağı istehsalını artırır. 
%u barədə “M.T İ.” MM&-nin satış departamentinin 
rəhbəri Mələk Məmmədova məlumat verib. 2nun sözlərinə 
görə, son mövsümdə (2023-cü ilin oktyabr-2024-cü ilin 
mart ayları) müəssisədə 3 min �51 ton pambıq yağı istehsal 
edilib. Əvvəlki mövsümdə isə bu rəqəm 3 min 300 ton təşkil 
edib.

Bildirilib ki, yeni mövsümdə isə ����4-cü ilin oktyabr-����-cü ilin 
mart ayları� təxminən 4 min ton yağ istehsalı proqnozlaşdırılır. Bu həc-
min � min tonunun rafinə edilmiş �təmizlənmiş�, yerdə qalanının isə 
rafinə edilməmiş formada istehsal edilməsi nəzərdə tutulur. Məhsulun 
hazırlanması üçün tam olaraq yerli xammaldan istifadə edilir. 

 Şirvan yağ emalı zavodunun istehsal etdiyi məhsullar ilk dəfə ola-
raq Malayziya və *ürcüstana ixrac edilib. Bu il Malayziyaya ��4 ton, 
*ürcüstana isə �� ton pambıq yağı göndərilib. Zavod pambıq yağı-
nı bu iki ölkə ilə yanaşı, Türkiyə və Tacikistana da satıb. Tacikistan 
MMC-nin ənənəvi ixrac bazarı sayılır.

Qeyd edək ki, zavod bu il istehsal etdiyi pambıq yağının 4� tonunu 
daxili bazarda satıb, � min �4� tonunu isə ixrac edib. +azırda müəs-
sisənin anbarında 1�4 ton pambıq yağı var.

Qarabağa kredit 
ayrılması 1� faiz çoxalıb

Azərbaycan Mərkəzi %ankının məlumatına əsasən, 
cari il iyulun 1-dək Qarabağ iqtisadi rayonunda verilmiş 
kreditlərin həcmi 45� milyon 441 min manata çatıb. 
İlin əvvəlində isə bu məbləğ 404 milyon 983 min manat 
olub. %eləliklə, ilin əvvəlindən iqtisadi rayon üzrə kredit 
portfeli 51 milyon 459 min manat və ya 13 faiz çoxalıb. 
Qarabağda kreditlərin böyük hissəsi manatda verilib və 
həcm 455 milyon �2� min manat, orta faiz dərəcəsi isə 
18,8� faiz olub.
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