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Ziddiyyətlərin kölgəsində  
İran və ABŞ ortaq nöqtə axtarır

PKK silahı yerə qoydu� Bəs bundan 
sonra proses necə davam edəcək" 

Türkologiya Turan 
birliyinin təməl daşıdır

Son zamanlar (rmənistan müdafiə naziri Suren Papikyanın 
xarici səfərlərinin intensivləşməsi diqqəti çəkir. Papikyan son iki 
il ərzində )ransa, Yunanıstan, ABŞ kimi 1ATO-ya üzv ölkələrə 
intensiv səfərlər edib. Xüsusilə, )ransa ilə hərbi və hərbi-texniki 
əməkdaşlıq çərçivəsində silah alışına dair yeni razılaşmalar əldə 
edildiyi bildirilir. 

Ermənistan müdafiə nazirinin 
səfərlərinin xronoloji ardıcıllığına 
baxdıqda onun 2023-cü ilin oktyab-
rında )ransaya, noyabrında Hindis-
tana, 2024-cü ilin fevralında Alma-
niyaya, martında İrana, aprelində 
ABŞ-a və Belçikaya (NATO-nun 

mənzil-qərargahına), 2025-ci ilin 
fevralında Münxen Təhlükəsizlik 
Konfransında iştirak etmək üçün 
yenə Almaniyaya və mayında Yuna-
nıstana səfər etdiyini görmək müm-
kündür.

�ardı ��ci səhiIədə�

(rmənistanda şovinizm  
dövlət siyasətidir 

(rmənistanın baş naziri 1ikol Paşinyan mayın �-da Böyük 9ətən 
müharibəsindəki qələbənin �0 illiyi ilə bağlı təbrik məktubunda 
faşizmin xüsusiyyətlərini vurğulamış və bu zaman bir millətin 

özünü digərindən üstün tutmasına dair xarakterin üzərində dayanmışdı. 
Məlumdur ki, &ənubi Qafqaz coğrafiyasına köçmüş haylarda bu cəhət 
daim nəzərə çarpıb. İşğala, qəsbkarlığa, terrora və təxribata köklənmiş 
avantürizm məhz erməni millətçilərinin mənsub olduqları qövmü, belə 
demək mümkünsə, göylərə qaldırmaq ədasından da qaynaqlanıb. 

Ermənistanın Azərbaycan torpaqlarına hücumu, işğal faktı və bir milyona 
yaxın dinc azərbaycanlının öz doğma yurd-yuvasından didərgin salınması ölkə-
nin faşizmi dövlət siyasətinə çevirməsinin nəticəsidir. Hazırda işğal bitib, döv-
lət suverenliyimizi bərpa etmişik, ancaq İrəvan Bakı ilə sülhə gəlmək istəmir. 
Daha doğrusu, ölkə gələcək qarşıdurmalar üçün mənbə, tutacaq yer saxlamağa 
çalışır. Ona görə də Azərbaycanın barış mühitinin fundamentallığı baxımından 
irəli sürdüyü iki şərti qəbul etmək istəmir. Söhbət Ermənistan konstitusiyasının 
işğalçı mahiyyətli İstiqlaliyyət bəyannaməsindən xilas edilməsindən və ATƏT-
in Qarabağ münaqişəsi və ərazi iddiası məntiqini özündə saxlayan Minsk qru-
punun rəsmən ləğvindən gedir.

Əlbəttə, erməni avantürizmindəki faşizm elementlərinin bir çox təzahür 
formaları var. Ancaq hesab edirik ki, Paşinyan təbrik məktubunda bunlardan 
ən başlıcasını vurğuladı. Reallıq budur ki, erməni qövmü ətrafında özündən 
başqa heç bir xalqı görmək istəməyib və istəmir. Görmək istəmədiyi üçün vax-
tilə Ermənistandakı azərbaycanlılar deportasiyaya məruz qalmışdı. Özü də bu 
siyasət illər ərazində davamlı şəkildə reallaşdırılmış, ən yüksək səviyyəsinə 
19��-1991-ci illərdə çatmışdı. 

Bu gün Ermənistan postsovet məkanında ən az etnik müxtəlifliyə sahib 
ölkələrdən biridir və burada təkcə azərbaycanlıların sıxışdırılmasından söhbət 
getmir. Ölkədə digər azlıqların sayı da əhəmiyyətli dərəcədə azalıb. hstəlik, 
bəzi beynəlxalq təşkilatların Ermənistanı monoetnik siyasət aparmaqda və etnik 
təmizləmə halları ilə bağlı məsuliyyətdən yayınmaqda ittiham etdikləri məlum-
dur. Amma...
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Səhifə  � Səhifə  13Səhifə  10

AĊəròayóanın òeynəlĈalq 
aqrar təqdimatı

Səhifə  2

ęådlar yurduĚ årta ÚəhliĊin 
hərəûətĆeriói ʴlûəsidir

Bu beynəlxalq marşrut Azərbaycanın 
logistik imkanlarına geniş qapı açır

Avropa Yenidənqurma və İnkişaf Bankının 
bugünlərdə yaydığı ³Regional iqtisadi 
perspektivlər´ adlı hesabata əsasən, 

Orta 'əhliz vasitəsilə ticarət respublikamızın 
logistika sektoru üçün əlavə imkanlar yarada, 
regionda yeni ticarət marşrutlarının açılmasına və 
investisiyaların cəlb olunmasına vəsilə ola bilər. 

Qeyd edək ki, Orta Dəhliz regionun bir neçə ölkəsindən 
keçən və Asiyanı Avropa ilə birləşdirən nəqliyyat və ticarət yo-
ludur. Bu, ənənəvi Şimal və Cənub dəhlizlərinə alternativdir.
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Qlobal güc paritetinin  
dəyişən koordinatları 

(rmənistan BMT tribunasında: 
görüntü var, məzmun yox

Səhifə  �
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� May və hay nankorluğu  
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Marşrut dindən başlayır və Qazaxıstan, 
Özbəkistan və Türkmənistan kimi Mərkəzi 
Asiya ölkələrindən ötür. Daha sonra ;əzər 
dənizi, Azərbaycan, Gürcüstan və Tür-
kiyəni keçərək Avropaya çatır. Orta Dəhliz 
Asiyanın şərq hissələrini, o cümlədən, dini 
Avropa ilə birləşdirən daha uzun dəniz yol-
larından yan keçən quru yoludur.

Bu məqamda xatırlatmaq yerinə düşər 
ki, son illər qlobal nəqliyyat və logistika 
sistemində müşahidə olunan dəyişiklik-
lər Orta Dəhliz adlanan Transxəzər Bey-
nəlxalq Nəqliyyat Marşrutunun əhəmiyyə-
tini sürətlə artırmaqdadır. Bu dəhliz din və 
Avropa arasında daşımaların alternativ və 
etibarlı marşrutu kimi önə çıxır. Geosiyasi 
risklərin artdığı, ənənəvi marşrutların isə 
qeyri-sabitliklə üzləşdiyi bir dövrdə Orta 
Dəhliz daha səmərəli, təhlükəsiz və çevik 
logistik imkanlar təqdim edir.

Yeri gəlmişkən, Orta Dəhliz layihəsi-
nin əsası 2013-cü ildə qoyulub və marşrut 
din – Qazaxıstan – ;əzər dənizi – Azər-
baycan – Gürcüstan – Türkiyə – Avropa 
xətti üzrə uzanır. Marşrutun əsas üstünlüyü 
ondan ibarətdir ki, o, Rusiyadan yan keç-
məklə, Cənubi Qafqaz və Mərkəzi Asiyanı 
birləşdirərək geosiyasi riskləri minimuma 
endirir. 

Azərbaycan bu dəhlizdə mərkəzi tran-
zit ölkə rolunu oynayır. Bakı Beynəlxalq 
Dəniz Ticarət /imanı, Bakı – Tbilisi – 
Qars dəmir yolu, eləcə də Ələt Azad İqti-
sadi Zonası kimi strateji infrastruktur ob-
yektləri dəhlizin səmərəliyini artıran əsas 
amillərdir.

Orta Dəhlizlə din – Avropa arası yük-
lərin daşınması 12-15 gün çəkir. Müqayisə 
üçün deyək ki, Şimal Dəhlizi ilə bu müd-
dət 20-25 gün, dəniz yolu ilə isə 35-45 
gün təşkil edir. Daşıma həcminə gəldikdə 
isə qeyd edək ki, 2022-ci ildə Orta Dəhliz 
üzrə daşınan yükün həcmi 1,5 milyon ton 
olub. 2023-cü ildə bu göstərici 2,6 milyon 
tona çatıb, artım, təxminən, 73 faiz olub. 

2024-cü ildə isə 4 milyon tonluq həcm hə-
dəflənib.

Azərbaycan Orta Dəhlizdəki əsas 
ölkələrdən biri kimi regionda yeni logistik 
xəritənin formalaşmasına təkan verir. Bu, 
özünü Bakı /imanı, Bakı – Tbilisi – Qars 
dəmir yolu, Ələt Azad İqtisadi Zonası kimi 
mühüm önəm daşıyan infrastrukturların 
səmərəli fəaliyyətində nəzərə çarpdırır. 
Belə ki, Bakı /imanının ildə 15 milyon ton 
yükötürmə qabiliyyəti var. 2027-ci ilə qə-
dər bu göstəricinin 25 milyon tona çatdırıl-
ması nəzərdə tutulur. Bakı – Tbilisi – Qars 
dəmir yolu illik 5 milyon ton yükdaşıma 
potensialına malikdir. 2024-cü ildə moder-
nləşdirmə işlərindən sonra bu rəqəmin 6,5 
milyon tona çatacağı gözlənilir. 

Ələt Azad İqtisadi Zonası isə ixrac 
yönümlü istehsal və logistik xidmətlərin 
mərkəzinə çevrilməkdədir. Burada ya-
radılan gömrük və vergi güzəştləri xari-
ci investorlar üçün əlavə stimul yaradır. 
Azərbaycanın belə əlverişli infrastruktur 
imkanları sayəsində Orta Dəhliz sadəcə 
tranzit yolu deyil, həm də regional isteh-
sal, ticarət və logistik mərkəzə çevrilmək-
dədir.

Ekspertlərin fikrincə, Orta Dəhli-
zin genişləndirilməsi üçün bir sıra vacib 
məsələlər önə çıxır. Bu, ilk növbədə, ko-
ordinasiyanın gücləndirilməsində özünü 
büruzə verir. Dəhlizə daxil olan ölkələr 
arasında gömrük, tarif və texniki prosedur-
ların uyğunlaşdırılması da mühüm önəm 
daşıyır.

Orta Dəhlizin inkişafı ilə bağlı digər 
məqamlar isə infrastrukturun təkmilləş-
dirilməsi və rəqəmsallaşmanın diqqətdə 
saxlanılması ilə bağlıdır. Yeri gəlmişkən, 
burada birinci məsələdə əsas diqqət marş-
rutun Qazaxıstan və Gürcüstan hissələrin-
də avtomobil və dəmir yollarının modern-
ləşdirilməsi tələb olunur. Digər məsələdə 
isə daşımaların izlənilməsi və koordinasi-
yası üçün vahid rəqəmsal platformaların 
yaradılması planlaşdırılır.

;atırladaq ki, 2024-cü ilin əvvəlində 
Astanada keçirilən Orta Dəhlizə dair sam-

mitdə üzv ölkələr tərəfindən bu məsələlər 
üzrə birgə yol xəritəsi təsdiqlənib. Azər-
baycanın təşəbbüsü ilə “yaşıl dəhliz” sta-
tusuna malik sürətli gömrük keçidlərinin 
yaradılmasına başlanılıb.

Orta Dəhliz yalnız coğrafi baxımdan 
Şərq və Qərbi birləşdirmir, eyni zamanda, 
yeni bir ticarət fəlsəfəsi – təhlükəsizlik, 
çeviklik və əməkdaşlıq üzərində qurulmuş 
qlobal logistik platforma təklif edir. Azər-
baycanın bu dəhlizdəki strateji rolu isə 
ölkənin regionda lider logistika və ticarət 
mərkəzinə çevrilməsi istiqamətində atılan 
konkret addımlarla daha da güclənir.

Bu gün beynəlxalq hesabatlarda qarşı-
dakı illərdə Orta Dəhlizə heç vaxt olmadığı 
qədər ehtiyac yarandığı, dindən gələn və 
Azərbaycandan keçən yüklərin ildən-ilə 
artdığı vurğulanır. Eyni zamanda, Orta 
Dəhliz layihəsinin böyük gələcəyinə güc-
lü inam olduğu, eləcə də Azərbaycanda bu 
marşrutun inkişafı məqsədilə bütün lazımi 
infrastrukturun, o cümlədən müasir dəniz 
limanının inşa edildiyi, hazırda isə onun 

genişləndirilməsi istiqamətində iş aparıldı-
ğı bildirilir. 

Azərbaycan hazırda Orta Dəhliz çər-
çivəsində dəmir yollarının modernləşdiril-
məsini sürətlə gerçəkləşdirir. “Azərbaycan 
Dəmir Yolları”nın bu barədə məlumatında 
Ələt dəmir yolu stansiyasında təmir işləri-
nin bu il başa çatdırılmasının nəzərdə tutul-
duğu qeyd edilir. Eyni zamanda, layihənin 
icrasının Bakı – Böyük Kəsik dəmir yolu 
xətti üzrə qatarların təhlükəsiz hərəkətinin 
təmin edilməsi və bu dəhlizdə mövcud dar-
boğazın aradan qaldırılması məqsədi daşı-
dığı vurğulanır. 

Qeyd edək ki, Orta Dəhlizin inkişafı və 
səmərəliyinin artırılması çərçivəsində bu 
günə kimi Sian (din) limanında Qazaxıs-
tan terminalının tikintisi və Bakı–Tbilisi–
Qars dəmir yolu xəttinin modernləşdiril-
məsi və ötürmə qabiliyyətinin artırılması 
üzrə işlər başa çatdırılıb, Dostık – Moyıntı 
dəmir yolu hissəsində ikinci, Almatıdan 
yan keçən xəttin, eləcə də Poti limanında 
bu il işə salınması nəzərdə tutulan kon-

teyner terminalının tikintisinə başlanılıb. 
Bundan əlavə, 2025-ci ilin ortalarına qədər 
Aktau limanında konteyner qovşağının in-
şası, eləcə də Qazaxıstan tərəfinin Kurık və 
Bakı limanları arasında fəaliyyət göstərə-
cək öz bərələrini alması planlaşdırılıb.

Hazırda respublikamızda Bakı limanı-
nın 2-ci fazasının tikintisi davam etdirilir, 
quru yük körpüsü və liman stansiyalarının 
ötürücülük qabiliyyəti artırılır, eləcə də 
ölkəmizin dəmir yolları üçün vaqon par-
kının yenilənməsi nəzərdə tutulur, dəmir 
yollarının Ələt – Böyük Kəsik hissəsinin 
modernləşdirilməsi sürətlə həyata keçirilir. 

“Azərbaycan Dəmir Yolları” QSC 
Orta Dəhlizin inkişafı üçün “Transxəzər 
Beynəlxalq Nəqliyyat Marşrutu” (TBNM) 
Beynəlxalq Assosiasiyası çərçivəsində 
islahatlara fəal qoşulub. İslahatlar nəticə-
sində dindən Qazaxıstan, Azərbaycan və 
Gürcüstan vasitəsilə yük daşımalarının 
səmərəli təşkili üçün komissiyalar və işçi 
qrupları yaradılıb. 

TBNM çərçivəsində Azərbaycanın 
Gürcüstan və Türkiyə ilə uğurlu əməkdaş-
lığı davam edir. Yeni “Avrasiya Nəqliyyat 
Marşrutu” Beynəlxalq Assosiasiyasının 
məqsədi isə Orta Dəhlizin cənub qana-
dındakı ölkələrin səmərəli fəaliyyətə cəlb 
edilməsini sürətləndirməkdir. Onu da qeyd 
edək ki, 2024-cü ildə TBNM ilə yükdaşı-
maların həcmi 62 faiz artaraq 4,5 milyona 
tona yüksəlib. Bu il üçün isə 5,2 milyon 
ton daşınma proqnozlaşdırılıb. 

Orta Dəhlizlə daşınan yüklərin ümumi 
həcmi 2024-cü ildə 7 milyon 9�1 min ton 
olub. Daşımaların 45,2 faizi dəmir yolu, 
31,7 faizi avtomobil nəqliyyatı və 23,1 fa-
izi isə dəniz nəqliyyatı ilə həyata keçirilib. 
Tranzit yüklərin payı 60,2 faiz təşkil edib. 

Yeri gəlmişkən, ekspertlərin hesabla-
malarına görə, Orta Dəhlizi əhəmiyyətli 
dərəcədə təkmilləşdirmək üçün, təxminən, 
1�,5 milyard avro tələb olunur. Həmin in-
vestisiyanın hesabına Mərkəzi Asiyanın 5 
ölkəsində polad magistralları və avtomobil 
yolları şəbəkəsinin bərpası, modernləşdi-
rilməsi, heyətin genişləndirilməsi, liman-
ların ötürücülük qabiliyyətinin artırılması, 
sərhəd-keçid məntəqələrinin, multimodal 
logistika qovşaqlarının və köməkçi şəbəkə 
birləşmələrinin təkmilləşdirilməsi müm-
kündür. hmumilikdə isə, iştirakçı ölkələr 
tərəfindən infrastrukturun modernləşdi-
rilməsi və sinxron inkişafı istiqamətində 
görülən işlər Orta Dəhlizdə tranzit daşı-
maların sabit artımını təmin etməyə imkan 
verəcək.

ęådlar yurduĚ årta ÚəhliĊin 
hərəûətĆeriói ʴlûəsidir

“İstehlakçı hüquqlarını bil və tələb et!”
Azərbaycan Respublikasının Prezidenti yanında Antiinhisar və 

İstehlak Bazarına 1əzarət 'övlət Agentliyi istehlakçıların qanunvericiliklə 
müəyyən edilmiş hüquqlarının qorunması, onların öz hüquqları barəsində 
maariÀəndirilməsi, xüsusilə də sahibkarların öz fəaliyyətlərini istehlakçı 
məmnunluğu yönündə qurmağa təşviq edilməsi məqsədilə genişmiqyaslı 
maariÀəndirmə kampaniyasına başlayıb. 

Dövlət – özəl dialoqu əsasında həyata 
keçirilən maarifləndirmə kampaniyası çər-
çivəsində Bakı şəhərində və regionlarda 
yerləşən iri market şəbəkələrində, elekt-
ronika mağazaları və yanacaqdoldurma 

məntəqələrində, eləcə də Bakı şəhərində 
yerləşən geyim mağazalarında və böyük 
ticarət mərkəzlərinin reklam lövhələrində, 
ümumilikdə, 6 mindən çox obyektə “İsteh-
lakçı hüquqlarını bil və tələb et�” çağırışı 

ilə hazırlanan maarifləndirici posterlərin 
yerləşdirilməsi həyata keçirilir.  Artıq ölkə 
üzrə 9 mindən çox posterin yerləşdirilməsi 
başa çatdırılıb.

Agentliyin məlumatına əsasən, isteh-
lakçılar posterlər üzərində əks olunmuş 
QR kodu mobil telefon vasitəsilə asan-
lıqla oxudaraq qurumun rəsmi internet 
səhifəsində yerləşdirilmiş “İstehlakçının 
əl  kitabçası” (https���competition.gov.
az�az�page�melumat-merkezi�istehlakci-
nin-el-kitabcasi) adlı maarifləndirici mate-
riala keçid edə və onu yükləyə bilərlər. 

Materialda lazımi keyfiyyətli qeyri-qi-
da malı dəyişdirilərkən, qüsurlu mal satı-
larkən, eləcə də iş görülməsinə və xidmət 
göstərilməsinə dair müqavilələrin şərtləri 
pozularkən istehlakçıların sahib olduqları 
hüquqlar, eyni zamanda, sözügedən hal-
larla rastlaşdıqda istehlakçılar tərəfindən 
atılacaq addımlar, zəmanət öhdəlikləri və 
yararlılıq müddəti barədə məlumatlar əks 
olunub. Bu da istehlakçıların öz hüquq-
ları barədə məlumatlılıq səviyyəsinin ar-
tırılmasına xidmət edir. Nəticə etibarilə, 
istehlakçılar mal, iş və ya xidmət aldıqları 
müəssisələrdə öz hüquqlarını bilməklə ya-
naşı, həm də sahibkarlarla daha sağlam və 
qarşılıqlı etimada əsaslanan münasibətlər 
qurmaq imkanı əldə edəcəklər.

4 ayda 9 milyon ton neft və kondensat 
2 0 2 5 -ci ilin yanvar-

aprel aylarında 
operativ məlumatlara əsasən, 
ölkəmizdə neft-kondensat 
hasilatı  �,1 milyon ton, ixracı 
isə �,� milyon ton təşkil edib. 
Bu barədə energetika naziri 
Pərviz Şahbazov ³X´ sosial 
şəbəkəsindəki hesabında 
məlumat verib. 1azir onu da 
bildirib ki, bu dövrdə ölkədə 1�,� 
milyard kubmetr qaz hasil edilib. 
Bunun da � milyard kubmetri 
xaricə satılıb.  

Qeyd edək ki, hazırda Azərbaycandan 
Bakı – Tbilisi – Ceyhan boru kəməri ilə 
“Azəri-dıraq-Günəşli” yataqlar blokundan 
hasil edilən neft və “Şahdəniz” yatağından 
çıxarılan kondensat nəql olunur. Bundan 
əlavə, boru kəməri ilə Türkmənistan və 
Qazaxıstan neft də nəql edilir.

Təbii qaz həcmləri isə Cənubi Qafqaz 
Boru Kəməri (Bakı – Tbilisi – Ərzurum) 
və Trans-Anadolu Qaz Boru Kəməri (TA-
NAP) vasitəsilə Türkiyə bazarına çatdırılır. 
Bakı – Tbilisi – Ərzurum kəməri ilə ilk qaz 

Türkiyə bazarına 2007-ci ildə daxil olub. 
TANAP vasitəsilə Türkiyəyə kommersiya 
qazının nəqlinə isə 201�-ci il iyunun 30-da 
başlanılıb. 

Bu il Avropaya 4 milyard 
kubmetr qaz ixrac edilib
Bu ilin yanvar-aprel aylarında Azərbaycandan Avropaya 4 milyard 

kubmetr qaz ixrac olunub. Bunu energetika naziri Pərviz Şahbazov ³X´ 
sosial şəbəkəsindəki hesabında bildirib.

Məlumata görə, ilin ötən 4 ayında Tür-
kiyəyə 3,1 milyard kubmetr, Gürcüstana isə 
0,9 milyard kubmetr qaz ixrac olunub. Bun-
dan əlavə, paylaşımda qeyd olunduğu kimi, 
hesabat dövrü ərzində Trans-Anadolu Qaz 
Boru Kəməri (TANAP) ilə Türkiyəyə 1,9 
milyard kubmetr qaz nəql edilib.

;atırladaq ki, Azərbaycan qazının Avro-
paya tədarükü Cənub Qaz Dəhlizinin tərkib 
hissəsi olan Trans-Adriatik Boru Kəməri 
(TAP) vasitəsilə 2020-ci ilin sonunda başla-
yıb. Hazırda kəmərin ötürücülük qabiliyyəti 
ildə 12 milyard kubmetr qaz təşkil edir və 
2027-ci ilin sonunadək 20 milyard kubmetrə 
çatdırılması nəzərdə tutulub.

hmumi uzunluğu �7� kilometr təşkil 
edən TAP Yunanıstanın şimal hissəsindən 

550 kilometr, Albaniya ərazisindən 215 kilo-
metr, Adriatik dənizinin dibi ilə 105 kilometr, 
İtaliya ərazisindən isə � kilometr məsafə qət 
edir. 

Azərbaycan qazının alıcılarından olan 
Bolqarıstana “mavi yanacağ”ın nəqli TAP-a 
birləşdirilən Yunanıstan – Bolqarıstan İnter-
konnektoru (IGB) vasitəsilə  həyata keçirilir. 
“Bulgargaz EAD” dövlət şirkəti “Şahdə-
niz-2” yatağından 1 milyard kubmetr qazın 
tədarükü üçün “Şahdəniz” konsorsiumu ilə 
müqavilə imzalayıb. hmumi uzunluğu 1�2 
kilometr olan boru kəmərinin 150 kilometrlik 
hissəsi Bolqarıstan ərazisindən keçir. Boru 
kəmərin illik ötürücülük qabiliyyətinin 3-5 
milyard kubmetr olacağı gözlənilir.

&ari ilin yanvar-
mart aylarında Zirə 
limanından ³Azərbaycan 
'əmir Yolları´ Qapalı 
Səhmdar &əmiyyətinə 
�A'Y� aid 25 min tona 
yaxın yük daşınıb. 
Həmin yüklər isə, 
əsasən, kimya sənayesi 
məhsullarından ibarət 
olub. Bu barədə A'Y-
dən məlumat verilib.

;atırladaq ki, “Azər-
baycan Dəmir Yolları” tərə-
findən 2023-2024-cü illərdə 
həyata keçirilən infrastruk-
tur quruculuğu çərçivəsində 
21 kilometrlik Dübəndi – 
Zirə –  Gürgən –  Zirə Də-
niz /imanı dəmiryol xətti 
yenidən qurulub. Bundan 
əlavə, Gürgən və Zirə lima-
nı arasında 9 kilometr uzun-
luğunda yeni dəmiryol xətti 
çəkilib. Həmin infrastruktur 

quruculuğu isə bu ilin yan-
var ayının sonlarında Zirə 
limanından ilk dəfə olaraq 
dəmir yolu ilə tranzit yük-
lərin daşınmasına imkan 
yaradıb.

Zirə limanından dəmir 
yolu ilə tranzit yüklərin da-
şınması sayəsində Orta Dəh-
lizlə yük axınlarının daha 
sürətli təşkili və əməliyyat-
ların səmərəliliyi təmin olu-
nacaq.
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Zirə limanının yükləri  
dəmir yolu ilə daşınır




